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Dotvezy: uzgodnienie projektu przebudowy drogi gminnej wewnetrznej w m. Laziska.

W zwigzku ze zlozonym wnioskiem o uzgodnienie inwestycji w ramach zadania
wPrzebudowa drogi gminnej wewnetrznej (niepublicznej) na dzialkach nr ewid. 524, 193,
199 w Laziskach od km 0+000 do km 0+730 oraz przebudowa drogi powiatowej nr
0785T Zimnowoda — Smerdyna na dzialce nr 477 w miejscowosci Laziska gmina
Staszoéw”, Zarzad Drog Powiatowych w Staszowie opiniuje pozytywnie projekt w zakresie
wykonania przebudowy skrzyzowania w/w drog.

Zarzad Drog Powiatowych w Staszowie oswiadcza, ze udziela prawa do dysponowania
nieruchomoscia w granicach pasa drogowego drogi powiatowej nr 0785T (dziatka nr ew. 477
Obreb Laziska, jednostka Staszow) celem wykonania warstw konstrukcyjnych oraz warstw
nawierzchni w rejonie skrzyzowania z drogg powiatowa.

Przed przystapieniem do prac nalezy zglosi¢ do tut. urzedu zamiar prowadzenia robét

budowlanych.
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1.7Zakres inwestycji objetych niniejszym projektem

Roboty drogowe w zakresie:

» Rozbiodrka istniejgcej nawierzchni

e Zmiana geometrii polgczenia

o  Wymiana warstw konstrukcji nawierzchni

o  Wykonanie nowych warstw bitumicznych nawierzchni

» Polgczenie projektowanej nowej nawierzchni z istniejaca nawierzchnig asfaltows drogi
powiatowej 0785T

e Wykonanie oznakowania poziomego oraz pionowego

1.84kty prawne oraz warunki techniczne stanowigce podstawe do
projektowania

. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r, w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 43, poz. 430 ze zmianami);

. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2009 r. w sprawie sposobu
numeracji i ewidencji drog publicznych, obiektéw mostowych, tuneli, przepustéw i proméw
oraz rejestru numeréw nadanych drogom, obicktom mostowym i tunelom Dz.U. 2005 nr 67
poz. 582.

*  Normy i literatura techniczna z zakresu objetego niniejszym opracowaniem,

. Katalog typowych konstrukeji podatnych i polsztywnych nawierzchni ulic - Warszawa
1997 1.,

. 25 Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. Nr 207 poz. 2016 z
pozn. zm.)— Warszawa 2003




2. ISTNIEJACE  UWARUNKOWANIA TERENOWO -
KOMUNIKACYJNE

2.1.Uzytkowanie terenu

Odcinek polgczenia potozony jest w miejscowosci Laziska w gminie Staszéw na terenie
zabudowanym. Droga powiatowa posiada nawierzchni¢ bitumiczna, natomiast droga gminna
z kruszywa oraz w miejscu polgczenia bitumiczng.

2.2.Istniejgca zabudowa

Trasa projektowanego chodnika oraz istniejgcej drogi przebiega przez teren zabudowany. Nie
zachodzi konieczno$¢ rozbiorek prywatnych ogrodzen. Calos¢ inwestycji realizowana bedzie
w obrebie dzialek drogowych oraz dziatek inwestora.

3. FORMA 1 FUNKCJA PROJEKTOWANYCH ROBOT
DROGOWYCH

3.1.Wymiana konstrukcji nawierzchni jezdni wraz ze zmiang geometrii
polgczenia.

Na calym odcinku objetym opracowaniem projektuje si¢ wymiane warstw konstrukcji
nawierzchni na bitumiczng . Wymiana nawierzchni w polaczeniu wynika z faktu podniesienia
niwelety odcinka drogi gminnej oraz wykonaniu wytrzymalszych warstw podbudéw.

Projektowana nowa jezdnia o nawierzchni bitumicznej. Na polaczeniu nawierzchni
bitumicznej nalezy zastosowaé tasme bitumiczng do spoin. Szerokod$é polgczenia ulega
zmianie z 9,55m na okoto 17,7m.

Konstrukcja nawierzchni zostala przyjeta na podstawie obliczen wykonanych metody
mechanistyczno-empiryczng.

Niweleta projektowanej jezdni zostala zaprojektowana w taki sposob, aby najbardziej
odwzorowa¢ istniejacy teren oraz zapewni¢ lepszg widoczno$é w polgczeniu, jednoczesnie
zapewniajgc odpowiednie spadki w celu odwodnienia pasa drogowego oraz zapewniajgc
odpowiednie powigzanie z istniejgcymi terenami przyleglymi.

3.2. Polgczenie warstw konstrukcji nawierzchni

W celu polaczenia warstw projektowanych z istniejgcg konstrukcja jezdni projektowane
jest potaczenie wykonane na odcinku 0,5m na calej szerokosci jezdni

e warstwa $cieralna— AC 118 PMB 45, gr.3cm
e warstwa wigzaca — AC 16W 35/50, gr.dcm

Wymagana kolejnos¢ wykonywanych robot:
1. usunigcie lat z asfaltu




2. ewentualne usunigcie oznakowania poziomego

3. oczyszezenie powierzchni z resztek wody, zabrudzen, plam oleju itp. Z zastosowaniem
szczotek mechanicznych i kompresorow

4. frezowanie istniejgcej nawierzchni na glebokodé projektowanej wymiany warstw
bitumicznych.

5. zapewnienie przyczepnosci do nawierzchni powierzchni urzadzen obeych — kratki
sciekowe, studzienki, krawezniki , dcieki poprzez : posmarowanie ich preparatem
gruntujgcym, asfaltem na gorgcu, wklejenie tasm topliwych.

- skropienie powierzchni emulsjg asfaltowa i odczekanie na jej rozpad

Zalecenia dotyczace wykonania skropienia migdzywarstwowego

Skrapianie podfoza nalezy wykona¢ réwnomiernie za pomocg np. skrapiarki do lepiszczy
asfaltowych. Skropione podloze nalezy wylaczy¢ z ruchu publicznego poprzez zmiang
organizacji ruchu, Nalezy zastosowa¢ emulsje asfaltowg w ilodci 0,7kg/m”?2.

Po skropieniu nawierzchni emulsjg asfaltowa nalezy odczekaé 1h w celu odparowania
wody i dopiero rozpocza¢ ukladanie warstwy cieralnej nawierzchni.

6. Wykonanie naktadki

Wymagania dla warunkéw przy ukladaniu MMA:

- podloze musi by¢ czyste, nie moze by¢ na nim éniegu lub lodu.

- MMA nalezy wbudowaé przy sprzyjajacych warunkach atmosferycznych, Nie
dopuszcza si¢ wbudowania MMA na mokrym podtozu.

- temperatura otoczenia w ciggu doby nie powinna by¢ nizsza od temperatury okreélone;
w ponizszej tablicy.

- temperatura podloza pod rozkladang warstwe nie moze by¢ nizsza niz +5 st. C

prEsip rzystq;:ieniem W W czasie robot
robot
Naprawa nawierzchni asfaltem lanym -2 0
Warstwa scieralna o grubosci > 3 cm 0 45
Warstwa $cieralna o grubosci < 3 em 5 +10
Warstwa wigzaca -2 0
Warstwa podbudowy -5 -3




Klasa drogi

Szerokos¢ korony w granicach pasa drogowego
[lo$¢ jezdni 1 pasow ruchu

Szerokos¢ pasa ruchu

4. UKLAD KONSTRUKCYJNY PROJEKTOWANYCH
OBIEKTOW
4.1 Parametry techniczne
Droga powiatowa
Predkos¢ projektowa 50 km/h
Obcigzenie nawierzchni 115 KN/o$
Kategoria ruchu KR3
Szerokos$¢ korony 4,65 m
[los¢ jezdni 1 paséw ruchu Ix2
Szerokosc¢ pasa ruchu 7.35m
Skrajnia pionowa 4,50 m
Pochylenie poprzeczne na odcinkach prostych 1,0-2,0%
Szerokos¢ chodnikow brak
Droga gminna (niepubliczna) — wewnetrzna
Predko$é¢ projektowa 30 km/h
Obcigzenie nawierzchni 100 KN/os
Kategoria ruchu KR2

bez klasy droga wewngtrzna

5,0 m
1 x 2 pasy ruchu
1,75 m

Szeroko$¢ jezdni 2x1,75m=3,5m
Pobocza obustronne 0,75m

Skrajnia pionowa 4,50m

Przekroj jezdni daszkowy

Pochylenie poprzeczne na odcinkach prostych 2,0%
Szerokos¢ chodnikow brak

4.2 Konstrukcja nawierzchni

Konstrukeje naktadki warstwy §cieralnej zaprojektowano w oparciu o dane ruchowe,
warunki gruntowe oraz analizg¢ wytrzymalodciowa réznych rodzajow materialow jakie mogg
by¢ uzyte do ich budowy w oparciu 0 metodg mechanistyczng wykorzystujacg teori¢ uktadow
warstwowych, Trwalo$¢ zmeczeniowa nowych konstrukeji nawierzchni obliczono stosujge
kryteria Instytutu Asfaltowego. Do obliczen przyjeto obcigzenie obliczeniowe w postaci
obcigzenia osig 115 kN, przy cisnieniu kontaktowym 850kPa i pojedynczym sladzie kotowym.
Do okreslenia odksztalcen i naprezen w nawierzchni pod obcigzeniem obliczeniowym, uzyto
programu  komputerowego wykorzystujacego teori¢ wielowarstwowej  polprzestrzeni
sprezystej.

Moduly sprezystosci poszezegdlnych warstw konstrukeji oraz stale materiatowe warstw
bitumicznych przyjeto z KTKNPiP a istniejacego podloza gruntowego na podstawie




rozpoznanych w dokumentacji geologiczno — inzynierskiej rodzaju i stanu gruntéw
wystepujgeych w podlozu projektowanej nawierzchni.
Przyjeto okres eksploatacji nawierzchni asfaltowej — 20 lat.

Konstrukcje nawierzchni przyjeto z Katalogu Typowych Konstrukeji Nawierzchni
Podatnych dla kategorii KR2 i odpowiedniej grupy nosnosci gruntu. Grupa no$nosci Gl
odpowiada w przypadku przebiegu przedmiotowych drég w nasypie oraz wykopie gdzie w
podlozu nawierzchni wystepujg grunty przepuszczalne.

-Przebieg procesu projektowania nowej konstrukeji nawierzchni:

- przyjecie wstepnej konstrukcji nawierzchni, jako uktadu warstw liniowo-sprezystych na
poélprzestrzeni sprezyste)

- okreslenie charakterystyki ukladu wielowarstwowego konstrukcji nawierzchni (parametry
warstw nawierzchni)

- okredlenie stanu naprezen i odksztalcen warstw konstrukcji nawierzchni

- obliczenie trwalosci zmeczeniowej za pomocg rownan empirycznych.

Schemat konstrukcji nawierzchni zastosowanej do projektowania metodg mechanistyczna
wedlug modelu warstw sprezystych na polprzestrzeni sprezystej:

P-obcigzenie kola, 50kN
q-cis$nienie kontaktowe

Ey vy

Warstwy
asfaltowe

il ¥

% Podbudowa
Niezwigzana
B (lub zwigzana)

Podioze
gruntowe

Do ustalenia moduléw sprezystosci lub sztywnoéei warstw projektowanej nawierzchni mozna
postuzyé sie wynikami badan laboratoryjnych np. belka 4-punktowo zginana , lub
réwnaniami analitycznymi zaimplementowanymi w programach komputerowych np.
BANDS, lub skorzysta¢ z danych typowych z katalogow.,

Do okreslenia stanu naprezen 1 odksztalcen w nawierzchni potrzebne jest uzycie
specjalistycznych programow komputerowych do projektowania nawierzchni np. BISAR.
Mozna réwniez zamodelowa¢ konstrukeje nawierzchni MES.

Nalezy wyznaczy¢ poziome odksztalcenia rozciggajace na spodzie warstw asfaltowych oraz
pionowe odksztalcenia $ciskajace na podtozu gruntowym.

Trwalo$¢ zmeczeniowg konstrukeji nawierzchni okresla sie stosujac kryteria zmeczeniowe.

1. Kryterium spekan zmeczeniowych warstw asfaltowych:

-5 - 3.291 - 0.85
N := 18.4C-I:6.I67 1077 - ey . (|E]) j
Gdzie:

N - liczba obcigzen do wystapienia spekan zmeczeniowych na 20% powierzchni jezdni
- odksztalcenie rozciggajace
|E| - modut dynamiczny mieszanki mineralno- asfaltowej

tt= 10M




\Y . :
fas ARl - b 0.69 Vb — zawartos¢ obj¢tosciowa asfaltu
a = Vi Va- zawarto$¢ objetosciowa wolnej przestrzeni.
2 Kryterium deformacji strukturalnych nawierzchni ( podloza gruntowego)
m
Gdzie:

N - liczba dopuszczalnych obciazenn do wystgpienia krytycznej deformacji strukturalnej w
konstrukeji nawierzchni

k,m — wspolezynniki doéwiadczalne:

k=1,05

m=0,223

- Metoda obliczen

Przyjeto nowa konstrukcje nawierzchni wedlug katalogu typowych konstrukcji nawierzchni
podatnych i pélsztywnych.

Projekt wykonano metoda mechanistyczno-empiryczng bazujac na wynikach odksztalcen.
Zalozono obciazenie wynoszgce 115kN na o§ obliczeniowa dzialajace na powierzchni
kolowej o érednicy 0,30m. Odksztalcenia zostaly wyznaczone na spodzie warstwy
podbudowy zasadniczej (spdd warstw asfaltowych) (odksztalcenie poziome) oraz na
powierzchni gruntu (odksztalcenie pionowe).

Nastepnie wykonano obliczenia bazujace na kryteriach zmeczeniowych spekan warstw
asfaltowych oraz kryterium odksztalcen trwalych podtoza gruntowego. Uzyskane wartosci
trwalosci nawierzchni poréwnano z zalozong minimalng trwaloscig zmeczeniows
nawierzchni.

Konstrukcje nawierzchni priyjeto nastgpujqco:

Konstrukcja nawierzchni jezdni drogi — ( Typ ,,N17)

¢ warstwa $cieralna - AC S11 PMB 45 — 3cm

e warstwa wigzgca - AC 16 W 35/50 — 4cm

e podbudowa zasadnicza z kruszywa lamanego 0/31,5mm,
C90/3, E2>160MPa — 15cm,

e podbudowa pomocnicza z kruszywa lamanego 0/63mm,
C90/3, E2>100MPa — 20cm.

Konstrukeja nawierzchni poboczy — ( Typ ,,N2°)

e warstwa kruszywa tamanego 0/31,5mm — 20cm

Konstrukeja nawierzchni terenu zielonego — ( Typ ,,N3°)




e ziemia urodzajna pod obsiew trawg — 10cm

Konstrukeja nawierzchni zjazdow indywidualnych — ( Typ ,,N4°)

¢ podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/31,5mm,
C90/3, E2>160MPa — 20cm,

¢ podbudowa pomocnicza z kruszywa lamanego 0/31,5mm,
C90/3, E2>100MPa — 20cm.

Whioski.

Otrzymane odksztalcenia horyzontalne na spodzie warstw asfaltowych to 0,72E-4 m

Otrzymane odksztalcenia wertykalne podloza gruntowego 1.23E-4 m

Zarowno z kryterium spgkan zmeczeniowych nawierzchni jak i1 z kryterium deformacji
strukturalnych podloza gruntowego wynika, ze uzyskana trwatos¢ projektowanej nawierzchni
jest wystarczajgca.

Nalezy zauwazy¢, ze decydujgcym o trwalosci bylo kryterium spekan zmeczeniowych
nawierzchni.

Kryterium spekan zmeczeniowych warstw asfaltowych:

Parametry najnizszej warstwy asfaltowej:

b= 10% i 8% = 9600 MPa MM»RQ:: 106Pa

odksztalcenie horyzontalne na spodzie warstw asfaltowych:

-4
YY:=072-10 l\brojeld:o‘.vane == 2500000

iterowanie ze wzgledu na uzyskanie prognozowanej liczby osi obliczeniowych:

84 0.
N=184-10 a™b L6167.1075 vy-329L (|8

)-0.8}4

_ 4334 10° obliczeniowych 115kN

2N 1

projektowane ~

iterowanie ze wzgledu na uzyskanie granicznego odksztalcenia warstwy asfaltowej:

EYY - 851x10~° EYY< EYY,

projektowane projektowane = 1




EYYprojektowane =

1

3.291
Nproj cktowane —I

484[ hi: _0%9
84 0.
18.4- 10 ™ L6167 1075 (|g|)~0-8

Kryterium deformacii strukturalnych nawierzchni (podloza gruntowego):

lerowanie ze wzgledu na uzyskanie granicznego pionowego odksztalcenia na powierzchni podloza
gruntowego:

EZZ= 1.23.10~4

N = 2.5 5% 109

projektowane

| \ 0.223

EZZp = 3.931x 1074

EZp = 1.05-107 2. (
NprojektowalJe

EZZ < EZZgp =1
- liczba obcigzen do wystgpienia krytycznej deformacji strukturalnej w konstrukeji nawierzchni.

1

0223
[ 1.05-10 )
el W

8
obo. = 4576x 10

- liczba obcigzen do wystgpienia spgkan zmeczeniowych na 20% powierzchni
jezdni,

YY - odksztalcenie rozciggajgce warstwy asfaltowej (wartos¢ bezwzgledna),
E - modul sztywnosci mieszanki mineralno-asfaltowej, MPa,

Vg, - zawartos¢ objetosciowa wolnej przestrzeni, %o,

b - zawarto$¢ objetosciowa asfaltu, %.




4.3 Statecznos¢ skarp i nosnos¢ podtoza

Konstrukcja warstw drogowych winna si¢ znajdowa¢ na podtozu sprowadzonym do
kategorii G1 1 wykazujagcym wiorny modul odksztalcenia min E=100 MPa oraz wskaZnik

zageszcezenia Is=1,00.

4.4 Odwodnienie

Odwodnienie drogi bedzie mozliwe poprzez wykonanie odpowiednich spadkow
podluznych oraz poprzecznych. Zgodnie z uzyskana decyzjg na przedmiotowym terenie
wystepuje brak mozliwosci odprowadzenia wod deszczowych poprzez sie¢ kanalizacii
deszczowej. Zarzadcea drogi wydatl zgode na odprowadzenie wod opadowych na teren dziatki
drogowej (w obrebie pasa drogowego). W zwigzku z projektowang przebudows nie dojdzie
zwigkszenia ilosci odprowadzanej wody oraz nie zostang zalane dzialki sgsiednie.

4.5Roboty ziemne

Roboty ziemne polegaé beda na wykonaniu koryta pod warstwy konstrukcyjne

nawierzchni. Roboty ziemne nalezy wykonywaé¢ w porze suche;j.
4.6 Obiekty iniynierskie

Na obszarze inwestycji nie znajdujg sie zadne obiekty inzynierskie.

4.7 Oswietlenie drogowe

Nie projektuje sie o$wietlenia drogowego.
5 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

5.1S8tata organizacja ruchu

Projekt stalej organizacji ruchu z elementami BRD, obejmujacy odcinek
projektowanej drogi zostal wykonany jako odrgbne opracowanie. Projektowane oznakowanie
poziome nalezy wykona¢ zgodnie z zatacznikiem nr 2 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003r. (Dz. U. Nr 220, poz. 2181) w sprawie szczegotowych warunkéw
technicznych dla znakow i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego 1 warunkéw ich umieszczania na drogach. Wymiary znakéw wykonanych w
zwigzku z planowang stala organizacjg ruchu muszg by¢ tej samej wielkosci co stosowane na
analizowanym odcinku. Ponadto oznakowanie poziome winno charakteryzowac sie:

- dobra widocznoscig w dzien i w nocy a takze podczas opadow deszezu,

- dobrg i jednoznaczng czytelnoscia znakow,




- zachowaniem prawidlowosci wymiarow geometrycznych,
- odpowiednig szorstkoscig, zblizong do szorstkosci nawierzchni, na ktorej jest
umieszczone,
- wysokg trwaloscig i odpornoscia na $cieranie
_ - _Oznakowanie pionowe i
ID| Nazwa | Blok Stan Warstwa | Wielko$é | Wymiar | Kilometraz Trasa Opis | Szt.

A-7 Projektowane gaPionowe 1
B-20 Projektowane gaPionowe 1
D-1 Projektowane  [gaPionowe 2
Razem szt= |4
: Oznakowanie poziome j
ID| Nazwa Stan Warstwa Kilometraz | Trasa | Opis | DL/Pow/Szt. | Pow. mal. | Pow. mal. 2
P-12 Projektowane  |gaPoziome 1
P-4 Projektowane  |gaPoziome 1

6 ORGANIZACJA PLACU BUDOWY

Organizacja i etapowanie robét na budowie a w szczegblnosei etapowanie prac
polegajacych na budowie obiektéw dla drég oraz zwigzana z nig czasowa organizacja ruchu
(uzgodnienia) oraz przelozenia ruchu leza po stronie Wykonawcy.

Na Wykonawcy spoczywa tez obowiazek organizacji budowy oraz sposobu prowadzenia
robdt z uwzglednieniem wszystkich zapisow decyzji Srodowiskowej a w szczegdlnosci:

* place budowy i ich zaplecza oraz drogi techniczne zorganizowane powinny byé w
sposob zapewniajacy oszczedne korzystanie z terenu i minimalne przeksztalcenie jego
powierzehni a po zakonczeniu prac teren powinien zostaé przywrocony do stanu
pierwotnego

¢ nalezy z nalezyta starannodcig zabezpieczy¢ powierzchnie ziemi przed potencjalnymi
zanieczyszezeniami - wynikajgcymi z tankowania maszyn roboczych, zbiorniki
z olejem magazynowaé¢ pod zamykang wiata, zabezpieczyé materialy do budowy
drogi, okresowo wyscielic materialami izolacyjnymi terenowe stacje obslugi
samochodoéw i maszyn roboczych

* podczas prowadzenia prac w rejonie ciekéw wodnych nie dopusci¢  do
zanieczyszcezenia wod powierzchniowych zawiesinami (pylem, piaskiem, cementem),
asfaltem, betonem

* zdjeta warstwg gleby z pasa robot nalezy odpowiednio zdeponowaé i ponownie
wykorzystaé

e odpady a w szczegblnosci nicbezpieczne nalezy skladowaé i segregowaé oraz
przekaza¢ uprawnionemu odbiorcy

e zaplecze budowy nalezy wyposazy¢ w sanitariaty, ktorych zawartosé bedzie usuwana
przez uprawnione podmioty
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mgr inz. Piotr Frosztega
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(nr uprawnien)

Oswiadczenie
Projektanta

Zgodnie z art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2016 r.
poz. 290) niniejszym o$wiadczam, ze projekt budowlany branzy drogowej:

»PRZEBUDOWA POLACZENIA DROGI GMINNEJ WEWNETRZNEJ (NIEPUBLICZNEJ) Z DROGA
POWIATOWA NR 0785T RELACJI ZIMNOWODA- SMERDYNA W MIEISCOWOSCI tAZISKA
GMINA STASZOW NA DZIAtKACH NR EWID. 524, 199, 477”

sporzadzony w dniu 10.03.2018 r.

dla:  Gminy Staszow
ul. Opatowska 31
28-200 Staszéw

zostat wykonany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej.

Uprawnienia

do prajeklowanig
w spegjalnasel infyn|
Upr. Ke PD

raniczen
ne] drogowej
7IPOOD/M6B
Krakéw, 10.03.2018 r.

(miejscowosc i data) (pieczec wraz z podpisem)
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1. INFORMACJE OGOLNE

1.1 Przedmiot opracowania
Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt polaczenia drogi gminnej niepublicznej z
droga powiatowg dla inwestycji pn.: ,.Przebudowa polaczenia drogi gminnej wewnetrznej

(niepublicznej) z droga powiatowa nr 07857 relacji Zimnowoda- Smerdyna w miejscowosci
Laziska gmina Staszow na dziatkach nr ewid. +94, 524, 477",

m mgrins

’—“r F ro a.?fnnq

1.2 Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest zlecenie.

1.3 Inwestor

Gmina Staszow

ul. Opatowska 31
28-200 Staszow

1.4 Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa polaczenia drogi gminnej wewnetrznej
(niepublicznej) z droga powiatowg nr 07857 relacji Zimnowoda-Smerdyna na dziatkach nr
477 oraz %8+ e_]scowosm Lamska gmina Staszow w zwigzku z projektowang przebudowa
drogi gminnejW\/ " e Frosutegn

do projek:

1.5 Zalotenia projektowe.

Opis stanu istniejgcego:

Obecnie polgczenie droég gminnej oraz powiatowej jest stosunkowo niebezpieczne dla
uzytkownikéw ruchu drogowego. Geometria istniejgcego polgczenia jest najbardziej
problematyczna. Istniejgce przeciecie osi drogi gminnej z powiatowg wykonane jest pod




katem okoto 50-55°. W obrebie polgczenia brak jest oznakowania pionowego badz
poziomego. Szczegolnie nieczytelne, a wige i niebezpieczne jest skrecanie z drogi powiatowej
na droge gminng jadac w kierunku m. Smerdyna oraz wyjazd z drogi gminnej, poniewaz
wyjezdzajgcy majg ograniczong widoczno$é. Ze wzgledu na bezpieczefistwo ruchu
drogowego proponuje si¢ przebudowe geometrii oraz zmiang organizacji ruchu — zaréwno
znakow pionowych i poziomych, aby poprawi¢ warunki panujgce na polaczeniu.

Droga powiatowa 0785T relacji Zimnowoda- Smerdyna

Przekréj poprzeczny drogi powiatowej sklada si¢ z jezdni o szerokosci 4,65m (w miejscu
polaczenia) dwupasowej, nawierzchnia bitumiczna. W obrebie pasa drogowego brak
wystgpowania poboczy oraz chodnikow, nie wystepuja wpusty, w obrebie polgczenia
wystepujg rowy obustronne. Woda opadowa odprowadzania na teren zielony pasa
drogowego.

Droga gminna, wewnetrzna (niepubliczna)

Obszar przebudowywanego odcinka stanowi istnicjgca droga gminna wewnetrzna
(niepubliczna) o nawierzchni utwardzonej z kruszywa w miejscu polgczenia wylozona jest
nawierzchnig bitumiczng na odeinku okoto 10m. Istniejaca droga posiada szeroko$é jezdni
9,55m w miejscu polaczenia oraz 3,05m na koncu odcinka asfaltowego. Brak chodnikéw
oraz poboczy. Droga petni funkcje dostepnosci.

Opis stanu projektowanego: mgr inz.

Projektowane rozwigzanie geometrii polaczenia polega na pedniesieniimrweleiv-adetks
-drogi—gminmer—(nteprbliezagl). wyprofilowaniu polgczenia pod kqtem zbhzonym do kata
prostego, oraz zaprojektowaniu oznakowania poziomego oraz pionowego. Projektowane
rozwigzanie  poprawi  bezpieczenstwo ruchu drogowego zapewniajac  poprawe:
dostrzegalnoSci — zostalo wprowadzone oznakowanie podkreslajace podporzadkowanie
ruchu drogowego;

Zrozumialo$ci — poprzez jasne prowadzenie potokéw ruchu za pomocg oznakowania
poziomego;

kolizyjno$ci — poprzez przesunigcie wlotow zostala ograniczona liczba punktéw kolizji
zapewniajgc poprawe BRD;

widocznosei — podniesiono niwelete drogi gminnej (niepublicznej) w miejscu polaczenia oraz
usytuowanie wlotéw podporzgdkowanych pod katem zblizonym do kata prostego.

Poprzez zastosowanie w/w Srodkéw zwiekszy si¢ bezpieczenistwo ruchu drogowego.

1.6Lokalizacja inwestycji

Inwestycja  zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa  $wietokrzyskiego.
Dzialki: 524, 193, 199, 477 w miejscowosci Laziska, gmina Staszow.

Zakres inwestycji calkowicie miesci si¢ w granicach pasa drogowego przebudowywanej
drogi.




